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VORWORT

Die Beforderung von Ladeeinheiten auf der Schiene stellt besondere Anforderungen
an die Transportsicherheit, die zum Teil Uber die Bestimmungen zur Ladungs-
sicherung und der Verkehrssicherheit im StraBenguterverkehr hinausgehen. Fir
den Schienentransport sind neben der Ladungssicherung auch ein einwandfreier
baulicher Zustand sowie eine korrekte Zulassungskennzeichnung der Ladeeinheit
nétig. Informationen zur Ladungssicherung im Kombinierten Verkehr Schiene-StraBe
kénnen dem BGL-Praxishandbuch , Laden & Sichern” entnommen werden*.

Die Kontrolle auf Einhaltung der schienenseitigen Beférderungsbestimmungen
erfolgt durch den Wagenmeister des beauftragten Eisenbahnverkehrsunter-
nehmens. Die Ladeeinheiten werden jedoch bereits bei Anlieferung im sogenann-
ten , Terminal-Check-in” voruntersucht. Der Check-in ermoglicht eine frihzeitige
Erkennung von Schaden an Ladeeinheiten, die zu einem Transportausschluss fuhren.
Unnatige Verzégerungen im weiteren Transportablauf werden damit vermieden.

Mit der vorliegenden bebilderten Broschiire erhalten Sie einen Uberblick der
wichtigsten Sicherheitskriterien und Transportrichtlinien fir intermodale Ladeein-
heiten. Dartber hinaus sind eine Reihe wichtiger Informationen zur Kodifizierung von
Ladeeinheiten sowie der Beférderung von Gefahrgitern und Abfallen aufgefiihrt.

Kombiverkehr und der Intermodal-Bereich von DB Schenker haben bei der
Erstellung die wichtigsten Basisinformationen sowie Fragestellungen aus dem
operativen Geschéft einflieBen lassen. Auf Grund der Komplexitat erheben wir
jedoch keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Fir Anregungen und Erganzungen
sind wir jederzeit dankbar.

Selbstverstandlich stehen Ihnen unsere in dieser Broschiire genannten
Ansprechpartner jederzeit fur Detailinformationen zur Verfiigung.

*Mehr Informationen hierzu erhalten Sie unter www.kombiverkehr.de > Wissen > Technik > Ladungssicherung.
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TERMINAL-CHECK-IN

DIE FUNKTION DES TERMINAL-CHECK-IN

Das Terminal-Check-in dient insbesondere der Feststellung und Dokumentation
eventuell vorhandener Beschadigungen oder Méangel der per StraBe durch den
Kunden bzw. Umfuhren angelieferten Ladeeinheiten. Ziel ist eine ltickenlose
und durchgéangige Schadensdokumentation innerhalb der Transportkette. Zu-
satzlich wird wahrend des Terminal-Check-in die Verlade- und Versandfahigkeit
der Ladeeinheit Uberpruft und festgestellt. Das heiBt, bei der Eingangsunter-
suchung werden die angelieferten Ladeeinheiten, noch vor der endgdiltigen
schienenseitigen Ausgangsprifung durch das zustandige Eisenbahnverkehrs-
unternehmen, auch vom Check-in-Personal auf Transport- und Verladefahigkeit
gepruft. Durch das frihzeitige Erkennen etwaiger Transporthindernisse an den
Ladeeinheiten im Rahmen der Anlieferung, kann im Idealfall die Beanstandung
noch vor Ort rechtzeitig beseitigt und so ein Ausschluss der Ladeeinheit vom
Schienentransport verhindert werden.

Unfall aufgrund unzureichender veranderte Gefahrgutkennzeichnung
Ladungssicherung

Haufige Mangel oder Schaden, die zu einem Transportausschluss fuhren,
sind beispielsweise:

unzureichender Ladungssicherung

I Eine fehlende oder ungultige Kodifizierung bzw. Gefahrgutkennzeichnung

I Ladungsverschub, verursacht durch fehlende Steckbretter und
mangelhafte Ladungssicherung

I Beschadigungen der Zollschnire oder fehlende Zollplomben

I Gedffnete oder nur unzureichend gesicherte Tlren und Planen

I Schwerwiegende Beschadigungen an den Greifkanten oder Eckbeschlagen

Bitte beachten Sie, dass sich das fur den Schienentransport zustéandige Eisen-
bahnverkehrsunternehmen eine endgtltige Prifung der Versandfahigkeit der
Ladeeinheit vorbehalt und abschlieBend entscheidet.



TERMINAL-CHECK-IN

DER ABLAUF DES TERMINAL-CHECK-IN

Vor der agenturseitigen Abwicklung des Transportes wird die am Terminal
angelieferte Ladeeinheit zundchst durch das Check-in-Personal einer augen-
scheinlichen Uberprifung unterzogen. Die ermittelten Daten werden in einem
Check-in-Protokoll dokumentiert. Es werden insgesamt drei Durchschlage
angefertigt, die fur das anliefernde Transportunternehmen, die Agentur und
den Terminalbetreiber bestimmt sind. Das Protokoll wird vom Check-in-Personal,
dem Lkw-Fahrer des Transportunternehmens und den Mitarbeitern der Agentur
quittiert.

Im Check-in-Protokoll werden unter anderem die vorhandenen Beschadigungen,
eventuelle Besonderheiten der Ladeeinheit, wie beispielsweise vorhandene
Plomben oder Gefahrgut- bzw. Abfallkennzeichnungen, sowie die generelle
Versandfahigkeit dokumentiert. Nach erfolgter Zulassung zum Transport durch
das Check-in-Personal tbergibt der Lkw-Fahrer einen Durchschlag an das
Personal der Agentur zur Erstellung des Versandauftrages. Sollte die angelieferte
Ladeeinheit nicht fur den Versand zugelassen werden, muss das Check-in-
Protokoll ebenfalls vorgelegt werden. In diesem Fall wird zwischen Agentur-
personal und dem aufliefernden Transportunternehmen das weitere Vorgehen
abgestimmt. Idealerweise kann durch gezielte MaBnahmen zur Instandsetzung,
die Versandfahigkeit der Ladeeinheit kurzfristig noch erreicht werden.

HINWEIS

I Bitte achten Sie darauf, offensichtliche Mangel oder Schaden an lhrer
Ladeeinheit bereits vor der Anlieferung im Terminal zu beseitigen, damit
es erst gar nicht zu Transportausfallen oder unnétigen Standzeiten am
Terminal kommt.
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TRANSPORTRICHTLINIEN FUR
DEN KOMBINIERTEN VERKEHR

WAS GENERELL FUR ALLE LADEEINHEITEN ZU BEACHTEN IST

I Die Ladeeinheit muss eine gltige Kodifizierung (ISO-Kennzeichnung oder
UIC-Kodifizierung) aufweisen, das heiBt, fir den Schienentransport technisch
zugelassen sein.

I Bei der Beférderung von Gefahrgut bzw. Abfallen muss eine vollstandige
und korrekte Kennzeichnung an der Ladeeinheit angebracht sein.

1 Zu verzollende Ladeeinheiten bendtigen die entsprechenden zollrelevanten
Begleitdokumente und Zollplomben. Zollplomben und Zollsiegel mussen in
einem einwandfreien Zustand sein.

I Die Ladung muss nach den gultigen Richtlinien im Kombinierten Verkehr
verladen und gesichert sein (siehe auch Praxishandbuch BGL/BGF ,Laden
und Sichern”, Band 2, Ladungssicherung im kombinierten Ladungsverkehr
StraBe/Schiene). Beim Transport von Stahl-Coils gelten besondere Verlade-
vorschriften, die zu beachten sind.

1 Alle Tiren, Stirnwande und Seitenborde der Ladeeinheit missen geschlossen
und fixiert sein.

1 Alle Scharniere an Tlren und Bordwanden mussen in einem einwandfreien
Zustand sein.

I Seiten- und Stirnwdnde sowie die tragenden Teile einer Ladeeinheit dirfen
keine starken Verbeulungen oder Risse aufweisen.
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I Bei einer Ladeeinheit, die mit Greifzangen umgeschlagen wird, missen

die vorhandenen Greifkanten in einwandfreiem Zustand sein. Oberhalb

jeder Greifkante ist ein gelber bzw. kontrastfarbener ca. 100 mm breiter
Orientierungsstreifen fir die Kranverladung erforderlich. Eventuell ange-
brachte Planenschutzbleche oberhalb der Greifkanten durfen nicht tGber
deren Anschlagflache hinausragen, verbogen oder lose sein.

Es ist darauf zu achten, dass die fur die Begleitdokumente vorgesehene
Dokumentenbox oder -tasche an der Ladeeinheit unbeschadigt ist.

Beladene Ladeeinheiten mussen generell an den Verschlusseinrichtungen
Uber geeignete Sicherungsmittel (z. B. Plomben, Sicherheitsschltsser)
verfligen.

Greifkante mit korrekter Markierung Dokumentenbox

11



TRANSPORTRICHTLINIEN FUR DEN KOMBINIERTEN VERKEHR
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KODIFIZIERUNGSSCHILD FUR SATTELANHANGER UND (TANK-) WECHSELBEHALTER

I Fur den Transport im Kombinierten Verkehr missen alle Ladeeinheiten an
beiden Langsseiten eine gultige KV-Kodifizierung aufweisen. Das gelbe Kode-
nummerschild ist fir alle Ladeeinheiten (z.B. Sattelanhanger, (Tank-) Wechsel-
behélter), die per Greifzange umgeschlagen werden, erforderlich. Gleiches gilt
fur alle Ladeeinheiten, deren AbmaBe von den gangigen ISO-AbmaBen (20, 30,
40, 45 FuB) abweichen. Es dient dartiber hinaus nicht nur als Kennzeichnung
der technischen Zulassung, sondern erleichtert auch im Terminalbetrieb die
richtige Zuordnung von Ladeeinheit und Wagen. Der inhaltliche Aufbau kann
sich je nach Ladeeinheitentyp voneinander unterscheiden.

Weitere Detailinformationen zur Kodifizierung von Ladeeinheiten erhalten Sie

im Internet unter:

www.kombiverkehr.de > Wissen > Technik > Ladeeinheiten > Kodifizierung
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TRANSPORTRICHTLINIEN FUR LADEEINHEITEN
MIT PLANENAUFBAUTEN

I Das Ladegut darf nicht an der Plane anliegen.

I Die Planen missen in einem verkehrssicheren Zustand sein. Kleine Locher
oder Risse bis 3cm Durchmesser bzw. Lange sind zulassig, groBere Be-
schadigungen mussen Uberklebt bzw. geschweilt werden.

I Die Fallriemen mussen durch alle Planendsen gezogen sein. Bei fehlenden
Planenésen muss der Fallriemen mit Draht oder Plastikstrips gesichert
werden.

I Die Planentsen mussen in einwandfreiem Zustand sein.

I Der Abstand der Planendsen darf maximal 200 mm und im Bereich der
Rungen und Turverschlisse maximal 300 mm betragen.

I Planensicherungen mit Zickzackverschntirung Uber einfache Haken sind
nicht zulassig.

I Die duBeren Dachspriegel durfen nicht verbogen sein (Plane hangt durch).
Eine Ladeeinheit mit weniger als drei horizontalen Einsteckbrettern (langs-
und heckseitig) zwischen den Rungen des Aufbaus ist nicht zulassig. Die
Rungen durfen nicht schrag eingesteckt sein.



TRANSPORTRICHTLINIEN FUR DEN KOMBINIERTEN VERKEHR

I Das TIR-Seil (Sicherungsseil) muss durch die Planendsen gezogen sein.
Maximal drei fehlende, jedoch nicht nebeneinanderliegende Planendsen
der waagerechten Planensicherung sind zuladssig, wenn das TIR-Seil mit
Draht bzw. Plastikstrips gesichert ist. Dies gilt auch fur stark verbogene,
eingeschliffene Planendsenverstarkungsringe.

Uberklebte Beschadigung geknotetes Sicherungsseilende

I Planenaufbauten mit Gumminiederbindungen werden nur zugelassen, wenn
zusatzlich das TIR-Seil durch die Planendsen (keine Haken) gezogen ist.

I Das Befestigen von Verzurrungen zur Niederbindung von Ladung an den
Bordwéanden oder Spriegeln ist nicht zugelassen.

I Geknotete Sicherungsseilenden sind in der Form von Doppelknoten zulassig,
wenn alle Planendsen an der Heckseite der Ladeeinheit in die Planensicherung
einbezogen sind. Knoten an anderen Stellen des Sicherungsseiles sind nicht
zugelassen. Eine Ubersprungene oder fehlende Planendse wird akzeptiert.

Riss in der Plane mangelnde Planensicherung

Als Sicherungsseile sind zulassig:

I Hanf- oder Sisalseile mit mindestens 8 mm Durchmesser, die mit einer
durchsichtigen Kunststoffummantelung versehen sind

I Stahldrahtseile mit mindestens 3 mm Durchmesser mit oder ohne einer
durchsichtigen Kunststoffummantelung

Gumminiederbindung unzuldssige Planensicherung gerissene Plane und
mit TIR-Seil defekte Planendsen

HINWEIS

I Auch bei Ladeeinheiten mit Kofferaufbauten sind analog zu Planen-

verbogene Dachspriegel fehlende Planensicherung,
aufbauten keine gréBeren Beschadigungen der AuBenwande zulassig. allerdings korrekt eingesteckter Fallriemen

14 15



TRANSPORTRICHTLINIEN FUR DEN KOMBINIERTEN VERKEHR

BESONDERHEITEN BEI LADEEINHEITEN MIT
PLANENAUFBAUTEN IN CURTAINSIDERAUSFUHRUNG

I Bei Ladeeinheiten mit Planenaufbauten in Curtainsiderausfihrung massen
die Schiebeplanen geschlossen und das Spannrohr in der entsprechenden
Halterung eingerastet sein.

I Die Spanngurte mussen geschlossen und gesichert sein. Ein beschadigter,
jedoch gesicherter Spanngurt je Seite wird nach behelfsméaBiger Sicherung
akzeptiert, jedoch darf dieser nicht direkt neben der Riegelstange liegen. Die
Sicherung muss in die Vorrichtung eingehangt sein, parallel zum Eckholm
verlaufen und darf keine Verbiegungen aufweisen. Es ist unzulassig, die
Spanngurte Uber der Greifkante zu befestigen.

I Zur Planensicherung bei Curtainsiderausfiihrung ist es nicht erforderlich, ein
zusatzliches Sicherungsseil durch die Planendsen der Spanngurte zu ziehen.

I Ladeeinheiten mit Planen in Curtainsiderausfiihrung sind fir den Transport
bei mehr als 120 km/h bis maximal 140 km/h geeignet, wenn sie mit dem
Zusatzschild ,Code XL” oder ,EN 12642 — XL" gekennzeichnet sind.

TRANSPORTRICHTLINIEN FUR SATTELANHANGER

I Sattelanhanger mussen mit einer glltigen UIC-Kodifizierung sowie abhangig
vom Herkunftsland, mit einer Kennzeichnung der Zulassung fiir den 6ffentli-
chen StraBenverkehr (z.B. TUV-Plakette) ausgestattet sein. Zusatzlich ist ein
gultiges polizeiliches Kennzeichen erforderlich.

I Sattelanhanger mussen in einem verkehrssicheren Zustand sein (Rader,
Greifkanten, Stutzbeine, Rucklichter usw.).

I Die Kurbel zur Hohenverstellung der Stitzbeine muss am Sattelanhanger
vorhanden und in hochster Position fixiert sein. Es ist darauf zu achten, dass
vor der Kranung oder Abstellung von Sattelanhdngern mit einem klappbaren
seitlichen oder hinteren Unterfahrschutz, diese entsprechend vom anliefern-
den Fahrer hochgeklappt bzw. eingeschoben und gesichert werden missen.

1 Sattelanhanger benotigen einen klappbaren seitlichen und hinteren
Unterfahrschutz. Es ist auf eine funktionstiichtige Verriegelung zu achten.

I Beim Umschlag und Schienentransport von Sattelanhangern, die mit
Luftfederung ausgeristet sind, mussen diese abgesenkt und entliftet sein.

Sattelanhanger mit Planenaufbau in offene Schiebeplane Kodifizierungsschild und
Curtainsiderausfuhrung Zusatzschild ,,Code XL”

16

lose Stutzbein- verbogener seitlicher Zusatzschild fur hochgeklappter hinterer
kurbel Unterfahrschutz Sattelanhanger Unterfahrschutz
mit Luftfederung
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TRANSPORTRICHTLINIEN FUR DEN KOMBINIERTEN VERKEHR

TRANSPORTRICHTLINIEN FUOR WECHSELBEHALTER
CONTAINERBAU- UND PRUFVORSCHRIFTEN
I Die Pendelsicherung fur Wechselbehalter muss
funktionstlchtig und in gesicherter Stellung sein. CSC:  Die technischen Anforderungen fiir Container sind in den Normen der
International Convention for Safe Containers (CSC) verankert. Wichtig

I Bei schadhafter Transportsicherung fiir Stiitzbeine ist, dass Container mit einer entsprechenden Plakette gekennzeichnet

sind diese mit einer geeigneten Bindung zu sichern. sind und das Prufdatum der nachsten Reinspektion nicht abgelaufen

ist. Der Zeitraum zwischen Herstellungsdatum und der ersten Reinspek-

. . . N . . tion des Containers betragt im Regelfall funf Jahre. Im Anschluss be-
I Die Stltzbeine der Wechselbehélter missen in Wechselbehilter mit 9 9

einem technisch einwandfreien Zustand sein. gesicherten Statzbeinen tragt das Prufinterval zur Erneuerung der technischen Zulassung 30

Monate. Unterliegt der Container dem sogenannten ACEP-Programm,
so ist das auf der Plakette angegebene Prifdatum hinsichtlich der
Transportzulassung irrelevant.

ACEP: Unterliegt ein Container dem Approved Continuos Examination Program
(ACEP), dann bedeutet dies, dass sich der Eigentiimer des Containers
TRANSPORTRICHTLINIEN FOR CONTAINER in eigener Verantwortung um die notwendigen Kontrollen, Wartungen
und Reparaturen kimmert. Auf oder neben dem CSC-Schild wird die
Teilnahme am ACEP-Programm vermerkt. Angaben Uber das Datum
einer Reinspektion auf der CSC-Plakette sind in diesem Fall nicht erfor-
derlich.

I Container mussen eine gultige Kennzeich-
nung nach I1SO 6346 einschlieBlich einer
Hohen- bzw. Héhen- und Breitenangabe
aufweisen und mit einer gultigen
CSC-Plakette mit Datum der nachsten
Reinspektion oder mit dem Vermerk
der Teilnahme am ACEP-Verfahren ausge-

Generell gilt, dass Container ohne gliltige CSC Plakette oder einer entsprechender
Kennzeichnung der Teilnahme am ACEP vom Transport ausgeschlossen sind.
Wenn es sich bei Containern weder um ISO-Container (Kennzeichnung ,ic”), noch

stattet sein. ‘ . um einen nach UIC Merkblatt 592-4* zugelassenen Container handelt, ist er wie
CSC-Plakette mit der Positionierung der
Teilnahme am ACEP CSC-Plakette ein Wechselbehélter zu behandeln und es ist ein gelbes Kodenummernschild vor-
I Die oberen und unteren Eckbeschlage mussen geschrieben.

in einem funktionstlichtigen Zustand sein.
*Kennzeichnung ,,it"” in Verbindung mit dem Symbol
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TRANSPORTRICHTLINIEN FUR DEN KOMBINIERTEN VERKEHR

BESONDERHEITEN BEI TANKCONTAINERN

I Die Armaturen an den Tankcontainern mussen geschlossen sein. 1 Vorhandene Rahmen, Aufstiegshilfen und Trittbohlen dirfen keine
Beschadigungen aufweisen und mussen im betriebssicheren Zustand sein.
I Der Blindflansch an den Tankcontainern muss aufgesetzt sein.
I Generell muss die vorhandene Isolierung in einwandfreien und betriebs-
I Die Schutzabdeckung der Armaturen muss in geschlossener Stellung sein. sicheren Zustand sein.

I Die Domdeckel und deren eventuell vorhandene Abdeckhauben I Nachtraglich hinzugeftigte Anbauten sind nicht zulassig.
mussen verschlossen sein.
I Insbesondere bei Gefahrgut dirfen keine Ladegutanhaftungen an
I Mogliche Anbauteile, wie z.B. Fillstutzen, dirfen die auBeren Rahmen der AuBenseite des Tankcontainers vorhanden sein.
des Tankcontainers nicht Gberschreiten.

I Vorhandene Kesselbdnder missen in einwandfreiem Zustand sein und HINWEIS
passgenau anliegen. In keinem Fall darf die Isolierung des Tankcontainers
sichtbar bzw. hervorgetreten sein. I Auch bei leeren, ungereinigten Tankcontainern sind diese Vorschriften einzuhalten.

1 Tankcontainer mit Aufstiegshilfen benttigen das Warnzeichen vor Gefahr
durch elektrische Freileitungen (ISO 6346). Die Kennzeichnung muss zudem
in der Nahe der Aufstiegshilfe angebracht werden.

nicht aufgesetzter Blindflansch verschlossener Domdeckel nicht verschlossene Schutzabdeckung fir Armaturen Tankcontainer mit UIC-Kodifizierung
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TRANSPORTRICHTLINIEN FUR DEN KOMBINIERTEN VERKEHR

WAS BEI DER BEFORDERUNG VON GEFAHRGUT
UND ABFALLEN ZU BEACHTEN IST

I Bei der Beférderung von Gefahrgut in Containern, Wech-

selbehaltern oder Sattelanhangern muss die jeweilige
Ladeeinheit mit den nach ADR/RID bzw. IMDG-Code
vorgeschriebenen Gefahrzetteln (Placards) und/oder
orangefarbenen Warntafeln versehen sein. Die
Gefahrzettel mUssen an den dafir vorgeschriebenen
Stellen angebracht werden. Dies gilt auch fir die

Kennzeichen (z.B. fur erwarmte und/oder umweltgefahr-

dende Stoffe), die nach den Gefahrgutrechtvorschriften
unter Umstanden angebracht sein mussen. Weitere
Detailinformationen hierzu erhalten Sie im Internet unter
www.kombiverkehr.de > Kundeninformationen >
Gefahrgut & Abfall > Kennzeichnung von Ladeeinheiten.

1 Die Gefahrzettel, Warntafeln und Kennzeichen mssen

sich in einem einwandfreien Zustand befinden und durfen

nicht beschadigt sein.

I Informationen zu Gefahrzettel, Warntafeln und Kennzeichen

finden Sie in Kapitel 5.3 des ADR/RID und IMDG-Codes.

m —
bl
Sattelanhanger mit korrekter
Abfall- und Gefahrgutkenn-
zeichnung im Seeverkehr

4-Kammer-Tankcontainer
mit korrekter Gefahrgut-
kennzeichnung

1 Bei Anlieferung einer Ladeeinheit mit Abféllen ist die Abfallkennzeichnung

bis zur Abkranung am Fahrzeug zu belassen.

I Aufgrund der hohen Transportbelastung mussen die angebrachten Labels

sowie die verwendeten Klebemittel witterungsbestandig sein.
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